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de I’Atlantique”
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aux fleuves

Kinard, ex-oflicier sur

des bateaux de com
merce, ¢ib un HL‘IEE
r.|1|.:i vit aux Antilles,
.ﬁ.ujn.::-:l'h'.ti. architecte
et constructenr naval, il a congu et
COnSTE LlII-Fll.'lIII!'"L vorliers et bateaux
de ré:_']u,' Imif,, 1u|.j-:|||||I il ens dewsx wldes
simples.
La premicre etait ; « Parguor faire grand
guand i y a moyen de tout mettre dans wn
petit batean 72, La taille retenue fut
6.50m de long, Et encore, pour le
modeéle essayé, le plan intégre un cock
pit du quart de la longuewr. 5i I'on ajoute
que 4 personnes peuvent y loger et que

Ii:' concepteur de ce bateaw a des ambi-
rions fluviales, nous nous devions d*al-
ler vair ce hateau de Fllll": |.|rl':'|-- La
seconde idee etait de mllier Saim-&artin
aux Antilles 3 Saint-Martin sur [%ile de
Re en France en traversant I'Atlantique
avec ce bareau. Traverser I'Atlantique
avec un voilier n'est deja pas une chose
simple mais le faire avec un petit batean

Un bateau & moteur de E,5I:l:ii.‘. —

qui vient de traverser |"Atlantique
se destine au fluvial.
Voici une histoire belge qui nous
vient de Saint-Martin... de Ré
ou des Antilles 7

deux mon Capitaine.

i maotenr, cela frise la falie donce. Un
vailier, qui peut Flrrn.rlr{' Ia cape dans le
mauvais temps, se tient bout a la lame.
Par contre, st un batean a motenr tomnbe
en panie, il 1e met travers a la lame et
il 22n p-tniu. Raconter les peripeties du
voyage n'est pas notre but, mais cela fut
accampli et clest a La Rochelle que nous
avons essayé le baveau,




§'il peut avoir sa place sur les rivieres et
canaux, on n'y trouvera pas les volumes
disponibles i bord d'un vrai bateau de
riviere, méme 4 taille égale, car les solu-
tions d"aménagement trouvies sont plus
marines que vviales, Tourefois, il e
indéniable giie tour le nécessaire pour
la wie & bard s'y trouve, alors voyons ses
avantages. Si wn bagean [PELIL S€ pErTet-
tre led c::.'.u.Pd.l‘it: fluvio-maritines en
estiraire, son periple naval montre que
i.'rEI.l bicn L'\IEIIl.i.-l'-II.-

UN MOULE ET QUATRE
VERSIONS

Coimme e est EEDE ralement le cas en
architecture navale quahd le moale de
we g3t réalisg, il est rentant d-l: décli-
fer Flu.ucurs versions., Sur la méme base,
on trouvera done quatre modéles diffé-
pents, mais un seul est conseruir. Les
autres versions sent encore sur plans,
- LE PREMIER est un bareau de péche
avec petite cabine ouverte er beaucoup
de FL'lle EXTEFIELTE qu;' i ROLE COROEFTE
L 1%
- LE M TTL.u'.-'LEthu: FLOEES BVOTS
eskave est eelal gui a Eraverse
I‘hlrantitlue- Mnl{é Lo -:m:kpi: qui
ampute la partie habiuable, il peut J?:r
4+ personnes et peut de concevoir en flu-
vial. Toutefois, ee n'est pas ee modele
lui eit Frémuilé par le comgrrucreur
ns% e .:'ﬁl!.

- LE BERMUDIAN, méme bateau que le
précédent avec des aménagements un
peu différents, mais avec une cabine
entiérement ouverte sur l'arriére,

- L'AFTER CABIN, est le modéle pres
senti pour le fluvial par le const nu:t:ur
1 rl.pr-:nd les amenage ments du prvl::.-e-
dent, mais le l.'u':kpu. el n:mphc: par
un surbau arriére qui loge une vraie
-:al:-lnt powvant devenir la ﬂ.h:nr pro-
pncmrv.- pour deux personnes en util:-
sation fluviale et le poste avant une
servitude,

Afer cabin

Au nivean de la motorisation, i existe
plusieurs possibalites. Pour dejauger, la

nissance maxl se sifuera avec un
Yanmar 220 CV et la vitesse présumeée
devrait erre de 18 2 20 neeuds mais ce
n'est pas I'objectif du bareau. Sa voca-
riog est de pester semi planant pour éco-
pomiser e fuel. Ains E: hateau ]ern:r
était équipé d'un Perkins 86 CV avec son
alvernaceur d"nri&ini de BOA. Clest la
motorisation standard qui permet d'at-

Essai

Hateau

teindre § neuds (14,81 kmAh) ex le
bageau sera Fm‘f’u.iumn:u ud:nptE au pro-

e [luvio-marinime. Pour uie uri-
Elinn mtil.]u.r_h:n:ul Nuviale, il est ranT)
de proposer un systeme diesel-elecirique
en 15 kWA,

L'EXTERIEUR

Comeme ce batean de mer ese dit «adap-
table eaux (AfEFICUFEL » AOWS 1SS
allés vour comment on cireulae a Pex-
térieur pour mancenvrer dans les écluses.
Pour passer de I'avant 3 Parriére suir ce
bateau :::,'mé!riquc, il ¥ 4 un passavant

Fru-l:r.:Eé par des haues franes bords. 1l se




pateau essal

poursuit jusqu’au niveau de I'étrave
mais d'un senl coté, Alnsi on se sent bien
pd'ﬂ'lég.ﬂ':'ﬁ des bassmses. Le seul bemol
de ce passavant est qu'il est tres ceroit.
Dans ce 6,50m qui peut loger 4 per-
sonnes, il est stonnant de trouver un
Iargr. cockpit. Sur le p lancher, une
empreinte peut recevoir une table, dif-
férente de celle de I'intéricur er contre
la eloison on trouve un module avec un
petit lavabo. Sur le cowe gauche un vaste
coffre permer i un equipier de premdre
de la haureur pour passer les amarres,
Une porte de coupee et integree dans le
til:rl.:.lu arricre. Clest pqrf.ajt FBIJ.I:' Bes
ports ou l'on est ama rre |I;r:\r Parridre,
mats ils sont rares. Pour

est dommage qu'clle ne soit pas laterale.

£ ] él:l.u.n:!-.. i.l.

Passons i |"avant et ignorons le guin

dean electrique 3 doub nlpaupft qui sera
absent en fluvial. A la place, on devrait
avoir un emplacement pour s"asscoir sur
le pic mouillage. Les deux manches a
air sur boites i daurade seront conser

vees, ainsi que les taquers en inox. A
['instar des cargos, un petir bulbe aug;

mente la longueura la traison jusqu’s
compenser |a pente d'érrave, ot &
concurrence de la I_J:IIIEHE'LI.I' tocale, ce

qI:ﬁ augmente donc la vitesse critique
théorique de la coque.

LES AMENAGEMENTS
INTERIEURS

Voyons malntenant comment :'fn‘gﬁ.ﬂiﬂ
ka vie quotidienne de 4 personnes dans
les 4,50 m disponibles pour les aména-
gements intérieurs. Soyons honnéres,




naviguer a deux est envisageable, mais
pour quatre ctla mous semble dithele,
tant au niveau du couchage que de la
circulation 4 bord. Sur le modéle avee
surbau et cabine arriére, le couchage
sera armeliore, mais la circulation cons
dérablement diminuce par "absence du
cockpit. Pour le mini-trawler teste, le
couchage fixe se trouve dans le poste
avant et les deux petives couchertes en
forme de ¥ sont des « bannettes = de
mer a4e2 frraites. Mais nows sommes
sur un 6,50 m. Le carré, classique, se
compose dtune table er de denx ban-
:Iur.-l!n!. en vis i vis, Le systéme de chaut-
age st 40U N iin':ge. En novigation,
etest [feau du moteur qu.i chaufle le bal-
bon dfean ehaude e la cabine, 51 "on et
brancheé au qu.ﬁ, c'est la resistance qui
chaufle I'eau waniaire et transmet la
chalevr au -u:h.:ul]'.'agt. Sous ["autre !-i%g;l:,
El~|,r ale Jnﬁ:m:n: de la poubelle, La cloi-
pon entee le carré et le poste de pilotage
est multifoncrions. Elle se plie vers
IFavant 3 hauteur des bangquettes pour
aprandir le carré o1 le transformer =n
couchetre douhble mpplémrnrnire. Une
fois releveée, elle parte une planche arti-
culas qui se baisse en offrant un la rge
:iégg pour = Pilcl-'lc et cerne planche porte
elle-meme un pied de stabilisation pour

gateau Essal

le siege. Le défaut c'est que cela
condamne Pacees lacéral vers |‘r':|-:'[E|'E~tI.L|",
sauf pour le Filntr. Hl:'|:||, IPentem hjt,
hiem que monte avec de ]".‘l-l:::!.[ilh.gt de
qualité, n'est pas simple i mettre en
place. L'acces moteur se fait par une
petite parte 3 partir du poste avant ou
par une trrappe dans le carre. A noter:

ur soriir le motear, on dot démon-
ter le rouf, Le parc de batteries en com-
porte trois : une pour le démarrage et
deux dediees au service. Avec son large
sicge, le poste de pilocage est conforta-
ble. Juste a cote, au-dessus de la descente,
un coffret en bois sert 3 ranger un ordi-
nateur. Le portable ouvert 4 cet endroit
permet d'avoir le GPS sous les yeux du
pilote. A gauche sc trouve une table 2
carte demi-aigle.
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Ezeai

Bateau

La cuisinetre, située dans le prolonge-
ment, &5t touchante de simplicite, On y
trouve un madule 2 feux avec un four-
grill (sur cardan bateau de mer oblige),
un petit evier et un refrigerateur élec-
trique en 12 voles de 85 litres de conte-
nance, Dessous of dans |a parod on trouve

des rangements pour les vicouailles. Juste
derricre, entre la cuisine et la cloison
extericure, se loge le petit cabiner de toi-
leste: WC electrique, lavabo ex douche.

LE COMPORTEMENT

Bien que la seabilive imiriale sodr Lmpor-
tante pour un bateaw de mer de cetre
taille, dés que l'on pose le pied 3 bord,
on e rend compee au « moment de rou-
lig que ce mheLt pas la szabalste de forme
d'un fluvial. Les performances marines
gont a ce F.rix. Le F:.rz-bri:e divisé en
trons vitres de tatlle réduite sit awsss un
impératil' marin. Chagque vitre dispose
d'un essuie-glace i pantographe, géré

ar un boitier de commande qui perrmet
de les faire fonctionner individuelle=
ment, ensemble ou par groupes de denx.
La barre =5t dé'mll]'ripli:c a5 tours d'un
bord sur I"autre ce qui et [res correct
pour un bareau de cette taille. Une des
pu.r[iml.mn:'-s d'un barean de p-:[itt taill=

est de virer tres facilement et cela se
confirme au premier essai. Ce mini
trawler ob<it au doigt et a I'wil et réa-

it sans preavis. Devant Pentrée encom -

réc du port des Minimes, j'ai
IMimpression de I'aveir en main comme
st Je e connaissais depuis langtemps. I:ar
contre, cette gualite mancuvriere
engendre généralement une difficulie a
se stabiliser en ligne droite. Cet elément
est important en canal, Heureuse sur-
priss, ce Mini Trawler se montre stable
et les corrections restent infimes. Cela
est du i la caréne marine qui n'ess pas
plate et additionnée d'une ligne anri-
dérive ir.rlpn;rt.: ate. Il affiche quand
meme un metre de tirant d'ean, ce gui
n'est pas rien pour un 6,50 m. Le cou-
ple d‘Ea‘:'li::m forcément important sur
une coque courte, mais est-1l besoin de
s'en servir pour autre chose que de col-
ler IParriere au quai lors d'un accostage !
Lersqu'en envole la barre 3 bloc sur un
bord et que I'on pousse la commande, il
vire quasiment sur place. Le seul defaue
de comportement qu'on pourrait lui
reprocher, c’est qu'il est haue er qu'il
farde. Se renir en stationnaire devant
une échise ne sera :p-l:ur-Ernr a5 [Oujours
simple. Toutefois, |a quille devrait jouer
gon Fole de resistance larérale. Le banl-

lage, bénin pour les bateaux de mer, est
un élement important en fluvial, Dans
le chenal du Vieux Port de La Rochelle,
nous marchions 4 |a vitesse autorise de
§ neeuds (9,26 km/b) ce qui est proche
d'une vitesse Huviale et les vagues eiaiens
tres limitees, wotalement acceprables e
sans deferlement. Motons au wie
insonorisation qui reste perfestible,

EN CONGLUSION

Ce bateau 3z plusos sympathique, Son
pilosage facile ct son comportement sain
permetient de be mettre entre toutes les
mains. Et si au cours de cet essal nous
avons cu du mal & nous departir de la
comparaison avee les purs fluviaux,
nous semmes certains qu'il y aura des
amateurs pour cc petit mud flottant pour
un couple. On y fera des promenades en
fluvial et on pourra franchir la dernicre
échase pour aller en cau salés. Attendons
de voir le modele « Afier Cabin = qui, en
plus de la cabine arritre, aura un poste
de pilotage extérieur. M Kinard souhaite
rester en France et cherche un chantier
partenaire pour construire dans la
région charentaise. Le prochain modele
qui verra le jour :l]:r];: ce prototype
dépendra des commandes & venir. Les
barcaux scront proposes avee differenres
versions d':méniﬁ:m: nts, mais les
demandes spécifiques seront difficiles &
satisfaire car trop couteuses a I'unité
selon I"architecre. W

FICHE TECHNIQUE

Iomgueer : 8,587 m
Largeur ; 292 m
Tirani d"eau ; 1,00 m
Déplacament: 3560 kg.
Résanvolr d'ean potabla ; 300 kres
Muoteur ; Perking M228 86 CV
{ou Yanmar 230 CV)
Fisel : 18 2 x 300 litres
Eaur noire: 100 litros
Eau grise; 100 [Hres
Couchags 2 + 2

Idini Trawdear -

120,000 Euros TTG clé en main

Afier Gabin :
140,000 Euros TG clé en main

Mayrik Yacht Design sarl
Ywes Kinand { Tel. : 06 78 37 18 32)
mayrikrwanaden.fr

wwrw, mayrik.com



